Kaarster gegen Fluglirm

Newsletter 07/2020

Liebe Mitstreiterinnen und Mitstreiter,

Als wir im Mai unter Corona-Bedingungen mit der erneuten
Kampagne gegen die Erweiterung des Flughafens Diisseldorf
begonnen haben, waren jeder unsicher, wie das unter diesen
Umstinden moglich sein sollte. Heute konnen wir sagen: Es ist
gelungen! 3.361 Einwendungen wurden gesammelt—Das ist
ein grofler Erfolg. Er ist vor allem dem Engagement von vielen
Mitgliedern zu verdanken, die die Formulare und Flyer von
Haus zu Haus getragen haben. Auch die zahlreichen Spenden

haben uns sehr geholfen. Dafiir ein herzliches Danke-schon!

Die eindrucksvolle Zahl der Einwendungen hat unter Beweis
gestellt, dass die Kaarster Bevolkerung verstanden hat, was uns
allen blithen wiirde, wenn der Antrag des Flughafens Erfolg
hitte. Die Chancen, dies zu verhindern stehen gut. Corona
unterstreicht die Notwendigkeit, strukturelle Verinderungen

am System des Luftverkehrs vorzunehmen.

Es ist leider weiter unklar, wann wir eine nichste Mitglieder-

versammlung durchfithren konnen. Hoffendich bald!
Mit freundlichen Griifden

Werner Kindsmiiller

Antrag Flughafen Diisseldorf—Wie geht es

weiter?

Im Rahmen der Biirgerbeteiligung haben insgesamt ca. 10.000
Biirgerinnen und Biirger in den Umlandgemeinden des Flug-
hafens Einwendungen bei der Bezirksregierungen eingereicht.
Auch die Stidte haben mit gemeinsamen Gutachten und teil-
weise eigenen erginzenden Stellungnahmen ihre Rechte im

Verfahren geltend gemacht.
Die Bezirksregierung, die mit der Durchfithrung der Ausle-

gung und des Verfahrens betraut war, wird dariiber dem Ver-
kehrsministerium Bericht erstatten. Dieses wird dann die ein-
gegangenen Einwendungen und Gutachten priifen und mit

dem vorliegenden Antrag des Flughafens abgleichen.

Ob das Ergebnis der Priifung eine Entscheidung zulisst oder
weiterer Aufklirungsbedarf seitens der Genehmigungsbehorde

besteht, lisst sich zzt. nicht abschitzen.

Es steht aber fest, dass die Behorde keinen Erdrterungstermin
durchfithren wird, wie noch 2017, um die eingegangenen Ein-

wendungen und Gutachten zu diskutieren.

Verkehrsausschuss: Anhorung zum Luftver-
kehrskonzept 2030

Der Verkehrsausschuss des Landtages NRW wird am 2. Sep-
tember eine Expertenanhérung zum Luftverkehrskonzept des
Landes durchfiihren. Das Verkehrsministerium arbeitet seit
Jahren an den neuen Leitlinien fir die Luftverkehrspolitik in
NRW. Diese sollen—so der Stand vor Corona—noch in die-
sem Jahr dem Landtag zur Beschlussfassung vorgelegt werden.
Die Anhérung im Landtag dient der Meinungsbildung der
Abgeordneten. Vertreter der Flughifen, der IHK aber auch der
Biirgerinitiativen werden ihre Positionen darlegen. Als Exper-

ten der Biirgerinitiativen sind Helmar Pless (Stellv. Bundesvor-

sitzender BVF) und Werner Kindsmiiller geladen.

Die schriftliche Stellungnahme unseres Vereins wird dem-

nichst auf www.kagf.de verdffentlicht werden.
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Lirmwirkungsforschung widerspricht Gutachter des

Flughafens

Die Bundesvereinigung gegen Fluglirm hat den Berliner Fach-
mann fiir die gesundheitliche Wirkung von Fluglirm, Dr.
Christoph Maschke mit der Auswertung der Forschungsergeb-
nisse der Lirmwirkungsforschung aus den vergangenen Jahren
beauftragt. Das Gutachten setzt sich auch kritisch mit der Stel-
lungnahme von Prof. Penzel (Charite) auseinander, der das
Lirmgutachten des Flughafens Diisseldorf im Antragsverfahren
erstellt hat.

Das Gutachten von Dr. Maschke kommt zu folgendem Ergeb-
nis: ,Der Zusammenhang zwischen Fluglirm und dem Risiko
von Herz-Kreislauf-Erkrankungen ist heute mit gentigender
Evidenz belegt. Ein Schwellenwert, unterhalb dessen keine
Wirkung auftritt, ist nicht mehr erkennbar. Der Zusammen-
hang zwischen der Fluglirmexposition und dem Risiko von
Depressionen konnte aufgezeigt werden, auch wenn die Be-
fundlage hinsichtich fluglirmbedingter psychischer Erkran-
kungen weniger umfassend und die Evidenz insgesamt geringer
ist, als bei den Herz-Kreislauferkrankungen. Auch hier ist kein
Schwellenwert zu erkennen. Durch Fluglirm erhéhte Risiken
einzelner Krebserkrankungen liegen nach heutigem Kenntnis-
stand nahe. Die negative Beeintrichtigung der kognitiven Leis-
tungsfihigkeit bei Kindern, deren Schulen einer hohen Flug-
lirmexposition ausgesetzt sind, ist mit geniigender Evidenz
belegt. Es ist von einer linearen Wirkungsbezichung auszuge-
hen. Die fluglirmbedingten Beeintrichtigungen der Grund-
schulkinder kénnen schidliche Auswirkungen auf die spitere

Lernleistung haben.*

Die lirmmedizinische Stellungnahme des Flughafens Diissel-
dorf aus dem Jahr 2016 erfasst die neuen Erkenntnissen der
Lirmwirkungsforschung nicht. Damit bleiben neue Bewertun-
gen der Gesundheitsschidlichkeit von Fluglirm bei der Abwi-
gung zwischen der Gesundheit und den dkonomischen Interes-

sen der Antragstellerin unberiicksichtigt.

Das Gutachten von Dr. Maschke kann beim Verein angefor-

dert werden.

Klimaschutz: Lobby setzt sich durch—Weniger Emis-

sionsrechte notwendig

Die UN-Luftfahrtorganisation ICAO hat beschlossen, den
Zuwachs von CO,-Emissionen, der ab 2021 durch einen Zer-
tifikatehandel ausgeglichen werden sollte, anders zu berechnen
als bisher vorgesehen. Die Entscheidung des ICAO-Rats, in
dem 36 Staaten vertreten sind, soll 2022 tiberpriift werden.

Hintergrund ist der Absturz der Flugbranche in der Coronakri-
se. Eigentlich wollte die ICAO, die seit 1997 den schnell wach-
senden CO2-Ausstof§ der Branche nicht reguliert hat, zumin-
dest den weiteren Anstieg der Emissionen bremsen. Bisher
macht der CO,-Ausstof§ aus Flugzeugturbinen etwa 1,2 Pro-
zent der weltweiten Emissionen aus, seine Klimawirkung liegt
aber zwei- bis dreimal so hoch. CORSIA sieht vor, diese
Klimabelastung iiber Maf§nahmen an anderen Stellen und ei-
nen Emissionshandel auszugleichen. Als Basis dafiir sollte ein
Durchschnittswert der Flugemissionen von 2019 und 2020
gelten. Allerdings werden die CO,-Emissionen in 2020 um
etwa 50 Prozent niedriger liegen, zeigen Schitzungen. Sollte
der Flugverkehr 2021 wieder stark anziehen, miissten die Airli-
nes also wegen einer niedrigeren Berechnungsgrundlage mehr
Zertifikate kaufen. Deshalb hatte die Fluglobby der IATA ge-
fordert, nur 2019 als Grundlage zu nehmen und den Beginn
des Systems zu verschieben, leider mit Erfolg. Fiir die Emissio-

nen gilt der Basiswert 2019.

Niederlande: Parlament fordert Obergrenze fiir CO,—

Emissionen im Luftverkehr

Die Abgeordneten im Parlament der Niederlande haben einen
Beschluss gefasst, mit dem die Regierung aufgefordert wird, die
Emissionen des Luftverkehrs bis zum Jahr 2030 auf das Niveau
von 2005 zu begrenzen. Diese Grenze soll fiir jeden Flughafen

konkret festgelegt werden.
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