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Liebe Mitstreiterinnen und Mitstreiter,

Unsere Annahmen iiber die kiinftige Entwicklung des Luftver-
kehrs erfahren immer mehr Bestitigung durch die tatsichliche
Entwicklung und durch politische und 6konomische Entschei-
dungen. Wer es allerdings immer noch nicht kapieren will,
dass der durch Corona jih gestoppte Wachstumspfad unwie-
derbringlich der Vergangenheit angehért, ist der Chef des in-
zwischen notleidenden Flughafens Diisseldorf, dessen Ausbau-

plidne nur noch als uneinsichtig bezeichnet werden konnen.

Damit sind die wichtigsten Themen angeschnitten, die Sie auf
diesen beiden Seiten erwarten. Leider kénnen wir uns im Mo-
ment noch nicht wieder treffen, aber ich hoffe, dass es nicht

mehr lange dauern wird.
Mit freundlichen Griifden

Werner Kindsmiiller

Deutlich weniger Fliige im August

7.341 Flugbewegungen von und nach Diisseldorf haben wir in
diesem August registriert. Im Vergleich zu dem Ergebnis des
Vorjahres (Juli: 20.256) ist damit der Flugverkehr um 64 Pro-
zent zuriickgegangen. Den Schwerpunkt bilden auch in diesem
Sommer die Urlaubsziele am Mittelmeer. Aufgrund der an-
dauernden Reisebeschrinkungen ist auch im Herbst mit einer

merklichen Verschirfung vorerst nicht zu rechnen.
Soder legt dritte Startbahn Miinchen auf Eis

Der bayerische Ministerprisident Markus Soder hat angesichts
der auf absehbare Zeit geringen Nachfrage nach Flugbewegun-
gen die geplante dritte Startbahn des Flughafens Miinchen

yauf Eis“ gelegt. In seiner Ara als Ministerprisident werde die-

se Bahn nicht gebaut, so der Ministerprisident.

Man wiirde sich aus Diisseldorf dhnliche Worte erwarten bzg].
des Antrags des Flughafens Diisseldorf auf Erweiterung der
Kapazititen. Stattdessen wird der Flughafen im November ein
erneutes Bedarfsgutachten—das dritte—vorlegen, um die auch
von uns vorgebrachten Zweifel am Nachweis eines um 25%

hoheren Bedarfs zu wiederlegen. Wir sind gespannt!

Anhorung im Landtag zeigt: Flughifen stehen mit
dem Riicken zur Wand

Am 2. September lud der Verkehrsausschuss des Landtages
Experten zu einer Anhdrung tiber die kiinftige Luftverkehrspo-
litik fir NRW ein. Dabei zeigte sich, dass alle Flughifen mit
enormen finanziellen Problemen kimpfen. Einige Regional-
flughifen diirften die nichsten Jahre nicht tiberleben. Auch
der Geschiftsfithrer des Flughafens Diisseldorf sprach davon,
dass man pro Monat 10 Mio. € Mehrkosten seit Corona habe.

Natiirlich wollen alle Entlastungen und Subventionen.

Es wurde deutlich, dass die Flughifen kein Konzept haben,
falls nicht innerhalb der nichsten Jahre das Ergebnis von 2019
riickkehre und weitere Wachstumsraten, wie sie von der JATA

mit 3% pro Jahr immer noch vertreten werden, eintreten.

Damit ist aber nicht zu rechnen. Der Vertreter des Verbands
der Flughifen (ADV) meinte, das nichste Jahr werde fiir die
Flughifen noch schlimmer als 2020. und Eurowings spricht

von einer Verkleinerung des Marktes
Lufthansa kassiert Prognose

Noch im Mai hatte Lufthansa-Chef Karsten Spohr die Prog-
nose ausgegeben, in diesem Jahr werde man nur 50% des
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Flugbetriebs des Vorjahres erreichen. Nunmehr hat er die Er-
wartung deutlich gesenkt. Wie er am 16. September mitteilte,
erreiche man im September nur 20% des Vorjahres und im
Oktober liege man bei nur 10% Auslastung. Fiir die nichsten
Jahre bestehe kein Grund zu Optimismus, da die Reisebe-

schrinkungen den Flugverkehr nach wie vor im Griff haben.
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Wie die Deutsche Flugsicherung (DFS) erginzend mitteilte,
seien die Buchungen sogar wieder riickldufig. Die Interkonti-

nentalfliige sind fast vollstindig zum Erliegen gekommen.

Green-deal der EU: Luftverkehr soll in Emissionshan-

del einbezogen werden

Die Chefin der EU-Kommission, Ursula von der Leyen hat am
16. September die verschirften Klimaziele der EU bis 2030
vorgestellt. Darin ist auch vorgeschen, dass der Luftverkehr in
das System des Europiischen Emissionshandels einbezogen
wird. Das kann dazu fiithren, dass die Kosten fiir die Airlines

steigen.
Borse glaubt nicht an Erholung des Luftverkehrs

Borsenkurse sind kein sicherer Indikator tiber die kiinftige
Entwicklung einer Branche, aber sie geben doch Hinweise da-
rauf, wie die Finanzmirkte die Situation beurteilen. Dabei ist
auffallend, dass die Marktindizes, DAX, Dow Jones u.a. schon
im Juli die Einbriiche im Marz/April wieder ausgeglichen hat-
ten. Nicht so aber der fiir die Luftverkehrsbranche wichtige
MSCI- Airlines-Index. Nach dem enormen Einbruch im
Frithjahr hat er sich bis heute nicht erholt, wie der Vergleich
des S&P-Index der 500 wichtigsten Industrieunternchmen mit
dem MSCI-Airlines-Index in einer Darstellung der vergange-
nen fiinf Jahre zeigt. Dabei sicht man auch, dass die

» Wachstumseuphorie® bereits vorher verklungen war.
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Was wird aus Ryanair in Diisseldorf ?

Der Chef von Ryanair, OLeary hat angekiindigt, alle Fliige
von und nach Diisseldorf im Winterflugplan zu streichen. Lei-
der ist das nicht das Ende von Ryanair in Diisseldorf. Ryanair
kann alle Slots, die im Winterflugplan nicht genutzt werden,
im nichster Winter wieder in Anspruch nehmen. Der Grund
dafiir: Die EU-Kommission hat die Regelung, dass Slots, die
nicht genutzt werden verfallen (bei mehr als 20% ungenutzter
Flugrechte) wegen Corona ausgesetzt. Davon unberiihrt sind
ohnehin die Slots fiir den Sommerflugplan. Diese behilt Rya-

nair, da die Slotverteilung jeweils fiir eine Flugperiode gilt.

Ob allerdings Ryanair seine Marktposition in Diisseldorf hal-
ten kann, ist nach der Ankiindigung von Eurowings unsicher.
Sie will Ryanair verdringen und bietet im Winterhalbjahr ver-
mehrt die Ziele an, die Ryanair nun liegen lisst. Es ist die Re-

de von 80 zusitzlichen Fliigen pro Woche.
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