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Liebe Mitstreiterinnen und Mitstreiter,

Kaum sinken die Corona-Inzidenzwerte, wird geflogen, was
das Zeug hilt. Die Pandemie fliegt zwar weiterhin mit, aber
das scheint viele Menschen nicht davon abzuhalten, wieder in
ein Flugzeug zu steigen. Sowenig auch wie die Unannehmlich-
keiten mit stundenlangen Wartezeiten, aggressiven Mitreisen-
den und Arger mit der Gepickabfertigung.

Das Einzige was offensichtlich verhindern kann, dass der Irr-
sinn von 2019 fortgesetzt wird, scheint ein Virus zu sein, das
gerade Sommerpause macht, bald aber schon als 4. Welle wie-
der zuriickkehren wird. Weder die Luftverkehrswirtschaft,
noch die Regierungen haben aus den vergangenen zwei Jahren
gelernt. Die Chance einer Wende im Luftverkehr wird von der
Wirtschaft nicht gewollt und den Parteien—mit kleineren Un-
terschieden—nicht ernsthaft ergriffen. Das ist kein Grund zur
Resignation, sondern weiter gegen Fluglirm und klimaschadli-
chen Fliigen zu kimpfen.

Das Urteil des Bundesverfassungsgerichts vom April diesen
Jahres, bereits in den nichsten Jahren mit drastischen Einspa-
rungen bei den Emissionen zu beginnen, verlangt auch vom
Flugverkehr, von den Wachstumszielen Abschied zu nehmen.
Die Losungen kann nur heiflen: Kiinftig weniger Fliige, teure-
re Tickets und saubere Maschinen.

Bleiben Sie gesund!

Mit freundlichen Griifien

Werner Kindsmiiller

Weitere Zunahme der Starts und Landungen im Juni

Mit 5.758 Flugbewegungen war der Juni der bisher bewe-
gungsreichste Monat des Jahres am Flughafen Diisseldorf. Ver-
glichen mit dem Juni 2019 (20.025) ist die Zahl nach wie vor
gering. Dennoch ist es dem Flughafen gelungen, in 24 Fillen
die Betriebszeit von 6.00—23.00 Uhr zu iiberschreiten. Um
die Dimension der Flugbewegungen des Jahres 2019 im Nach-
hinein zu ermessen: In den ersten sechs Monaten des Jahres
2021 sind fast genau so viele Maschinen in Diisseldorf gelan-
det und gestartet, wie im Juli 2019 innerhalb eines Monats,
ca. 21.000.

C0, — Emissionen: Kennzeichnungspflicht fiir Flugti-

ckets gefordert

Ein Urlaubsflug von Diisseldorf nach Mallorca und zuriick
verursacht 680 kg CO,, von Miinchen nach New York 3.856
kg CO,. Fliegen ist die fiir das Klima schidlichste Verkehrsart.
Jeder Kunde sollte wissen, wie er seinen personlichen ckologi-
schen Fuflabdruck belastet, bevor er eine Flugreise bucht. Des-
halb fordert der Bundesvorstand der Bundesvereinigung gegen
Fluglirm e.V., dass bei jedem Buchungsvorgang ein Hinweis
auf die Hohe der Emissionen erfolgen muss. Fiir einen Flug
nach Mallorca wiirde das etwa bedeuten: ,, Fliegen schadet dem
Klima. Durch ibren Flug belasten Sie die Atmosphire mit 680 kg
CO,!“

Um die Klimabelastung, die vom Luftverkehr ausgeht, zu re-
duzieren, muss weniger geflogen werden. ,, Um das Bewusstsein
der Menschen zu sensibilisieren, ist ein Hinweis auf die Klimabe-
lastung vor der Buchung und auf dem Ticket notwendig,“ be-
griindet Carl Ahlgrimm, Prisident der Bundesvereinigung die
Forderung. ,,Nicht nur Rauchen, sondern auch Fliegen schadet
unserer Gesundheit. Der Staat hat deshalb eine Pflicht, die Men-

schen darauf hinzuweisen,” erginzt er.
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Verein fragt Bundestagskandidat*innen
Am 26. September wird der Deutsche Bundestag gewihlt. Der

Vorstand hat den Kandidierenden einen Katalog von Fragen
zugestellt, um ihre Position in Erfahrung zu bringen. So will er
wissen, wie sie das Fliegen klimaneutral machen wollen, wel-
che umweltschiddlichen Subventionen sie abbauen wollen und

welche konkreten Mafinahmen sie anstreben, um Kurzstre-
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Ckenﬁﬁge durch Verlagerung auf umweltfreundlichere Verkehrs-

triger zu ersetzen. Ende Juli werden die Riickmeldungen erwartet.

Die nichste Ausgabe des Newsletters wird schwerpunktmifig die

Antworten darstellen.

Europiische Kommission plant Befreiung von Kero-

sinsteuer abzuschaffen

Die Pliane der EU-Kommission, die Steuerbefreiung der Luft-
fahregesellschaften von der Kerosinsteuer stufenweise aufzuhe-
ben, haben bei Klimaschiitzern und der Bundesvereinigung
gegen Fluglirm Beifall gefunden—und zugleich hat die Luft-
verkehrslobby ihre Lobbyisten in Marsch gesetzt, um dieses
Vorhaben zu vereiteln. Die Kommission begriindet ihren Plan
damit, dass klimaschidliche Subventionen beseitigt werden
miissen, wenn die Klimaziele erreicht werden sollen. Dem
deutschen Finanzminister entgehen durch die Steuerfreiheit
von Kerosin, das in Deutschland getankt wird im Jahr eine
Steuereinnahme von ca. 12 Mrd. €. Die Steuersubvention er-
laubt es den Airlines ihre Tickets zu Dumpingpreisen auf den
Markt zu werfen.

Wie hoch die Kerosinsteuer sein soll steht noch nicht fest. Es
ist vorgesehen, dass ab 2023 der Satz jihrlich angehoben wer-
den soll, so dass nach zehn Jahren eine vollstindige Besteue-
rung erfolgt.

Entscheidend wird sein, wie sich die Mitgliedsstaaten, also
auch die deutsche Bundesregierung zu diesem Vorschlag ver-
hilt. Am Ende miissen nimlich der Ministerrat und das Euro-

parlament ciner Einfiihrung der Kerosinsteuer zustimmen.

Die aktuelle Zahl

42 Prozent der Inlandsflugziele sind binnen vier Stunden mit
der Bahn erreichbar. Fielen diese weg — und einige Strecke ins
nahe Ausland — kénnten 3,7 Millionen Tonnen CO, jahrlich

eingespart werden.
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Was ist eigentlich mit der Anpassung der Lande-
entgelte am Flughafen Diisseldorf?

Zum 31. Dezember 2020 lief die bisherige Gebiihrenord-
nung fiir den Flughafen Diisseldorf aus. Zum 1. Januar
sollte eigentlich eine neue Regelung in Kraft treten. Mit
Hinweis auf die Lage des Flughafens wihrend Corona hat
Verkehrsminister Hendrik Wiist im Herbst 2020 beschlos-
sen, die bisher geltende Regelung vorerst zu verlingern.
Nachdem nun nach Einschitzung der Branche der Luftver-
kehr begonnen hat, sich wieder zu ,normalisieren®, wire es
an der Zeit, eine neue Gebiithrenordnung in Kraft zu setzen.
Kaarster gegen Fluglirm hat bereits Anfang 2020 konkrete
Vorschlige vorgelegt und gefordert, die Start— und Lande-
entgelte so auszugestalten, dass sie eine wesentlich stirkere
Lenkungswirkung zugunsten eines Einsatzes von lirméirme-
ren und emissionsgiinstigen Flugzeugtypen haben als die
derzeit giiltige Entgeltordnung erzielt.

Aufgrund der bestehenden Regelungen erweist sich Diissel-
dorf im Vergleich mit Hamburg, Miinchen, Frankfurt oder
Berlin-Brandenburg als ,,Dumpingflughafen®.

Vor diesem Hintergrund hat unser Verein damals vom Ver-
kehrsminister gefordert, die bisherigen Lirmentgelt deutlich
anzuheben. Diese Forderung werden wir nunmehr erneu-
ern.

Ebenfalls erinnern werden wir daran, dass der Koalitions-
vertrag von CDU und FDP NRW vom 16.6.2017 in der
Ausgestaltung der emissionsabhingigen Start- und Lande-
entgelte ein wesentliches Instrument zur Fluglirmbekimp-

fung sicht.

Das Allerletzte

» Wir brauchen die Freibeit der Mobilitit. Wir wollen ja nichts
einschrinken.

Bundesverkehrsminister Andreas Scheuer (CSU) im Interview
mit Deutschlandfunk vom 18. Juni 2021 auf die Frage nach

Dumpingpreisen und Verlagerung von Kurzstreckenfliigen.




