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Werner Kindsmuller
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Die Prognose

Grundlage Verkehrsprognose von Intraplan Consult Marz 2025




DER AUSGANGSPUNKT

PROGNOSE: FLUGBEWEGUNGEN
WACHSEN UM +52%

Prognostizierte Entwicklung von 2023 bis 2040
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Quelle: Luftverkehrsprognose Flughafen DUS 2040 (Mérz 2025)



DIE PROGNOSE

Nicht nur mehr Fluge -
auch deutlich mehr Passagiere erwartet
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+52 %

mehr

Flugbewegungen

" 31,5 Mio.

Passagiere 2040

19,1 Mio.

Passagiere 2023

+52 %

Flugbewegungen

Quelle: Luftverkehrsprognose Flughafen DUS 2040 (Marz 2025)



Wer fliegt?

Quelle: UBA, DLR, Allensbach - 2024

WER FLIEGT IN DEUTSCHLAND?

Die Mehrheit der Menschen steigt nie ins Flugzeug.

Verteilung der Bevolkerung nach Flugverhalten (ca.)

Fliegen nie

~ 52,5 %

ca. 42-46 Mio. Menschen

52,5 % | 4" ) Fliegen 1x pro Jahr

FLIEGEN NIE | — =
22,5 % U e 17-21 Mio. Menschen

Fliegen mehrmals
PRO JAHR B 1ahr
X ~22.5%

ca. 17-21 Mio. Menschen
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) . C / Rund dle Halfte der Menschen in Deutschland

S - § fliegt nie. -
Kllmaschutz bedeutet
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Quellen: Umweltbundesamt (2023), Statistisches Bundesamt, Forschung & Fakten (DLR)




Reichen die
Kapazitaten

am Boden flr
31 Mio.
Passagiere?

Koffer-Chaos am Diisseldorfer
Flughafen

27.06.2022 - 19:25 Uhr

'l 14

gr

Chaos am Dusseld rfer Flughafen
- ein Riickblick auf die letzten
Jahre

Disseldorf - Lange Wartezeiten und liegengebliebene Koffer: Die Probleme
an Flughafen in Nordrhein-Westfalen nehmen nicht ab. Zur Chaos-
Bewaltigung kénnten ab Juli Aushilfen aus dem Ausland angestellt werden.
Der Airport in Disseldorf begri3t den Vorschlag.
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FLUGBEWEGUNGEN

Gewagte Prognose — aber nicht unmoglich

229.900

2023 2024 2025 2040 (Prognose)

@
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Quelle: IST-Zahlen DUS (2023-2025); Prognose 2040



Die Auswirkungen aufdiée
Larmentwicklung

Accon: Gesamtlarmbetrachtung




FLUGLARM

In Kaarstist es in den vergangenen 20 Jahren lauter geworden

48,6 +3,3 dB(A)

dB(A)

= 114 % mehr Schallenergie

dB(A)

Wichtig: 114 % bezieht sich auf die Schallenergie,

uber sechs Monate gemittelter nicht auf den dB-Pegel.

aquivalenter Dauerschallpegel

Quelle: Auswertungen des Flughafen DUS (2005-2025)- LAeq
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28 Landungen in ) =
einer Stunde!

Mehr als 70 dBA ;ﬂ T ‘ii ‘H
i | |
e LA A LR B,
%zm a5t

KAARSTER GEGEN
FLUGLARM E.V.




“Im Nachtzeitraum werden
vorhabenbedingte
Veranderungen der

Gesamtlarmsituation fur beide
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Auslosewerte fur Larmschutzbereich

ﬁ Tag-Schutzzone 1l | Tag-Schutzzone? A Nacht-Schutzzone

Bestandsflugplatze:
«  zivil Leq 65 dB(A) Leq 60 dB(A) Leqg-Nacht 55 dB(A)
Lmax 6 x 57 dB(A)*
militarisch Leq 68 dB(A) Leq 63 dB(A) Leqg-Nacht 55 dB(A)

Lmax 6 x 57 dB(A)*
Neu- und Ausbauten:

«  Zivil Leq 60 dB(A) Leq 55 dB(A)

o bis31.12.2010 Leg-Nac dB(A)
Lmax 6 x 57 dB(A)*
o ab 01.01.2011 Leg-Nacht 50 dB(A)
Lmax 6 x 53 dB(A)*
militarisch Leq 63 dB(A) Leq 58 dB(A)
o bis 31.12.2010 Leg-Nacht 53 dB(A)
Lmax 6 x 57 dB(A)*
o ab 01.01.2011 Leg-Nacht 50 dB(A)

Lmax 6 x 53 dB(A)*

* FUr das Maximalpegel-Haufigkeitskriterium wurden die Innenpegel verwendet, Leg-Angaben sind Aul3enpegel.
Umrechnung: Innenpegel + 15 dB(A) = AuRenpegel (bei gekipptem Fenster)



LARMBEREICHE

Nachts mehr und lautere Flugbewegung

%

Die Belastung
folgt den
Flugrouten.

ANFLUG ABFLUG
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Flughafen Diisseldorf
Differenzkarten zum Vergleich H H
ALT/NEU der Schutzzonen Ka a rSt ll egt I m
Karte 6

DES-Stand ALT. 02.07.2010 regi o n a le n

und
DES-Stand NEU: 02.03.2026

e— Belastungsraum.

(B At i Ferrrast D4 AZ)

Legende

- Tag-Schutzzone 1 ALT

= Mit mehr Bewegungen
Macht-Schutzzone ALT

[ wo schuzzone 1 veu Wa C h St
[ mao-schurzzone 2 NEW

DNacht—S:hu‘zmreNEU aUCh die Zahl der
[] Gemeindegrenzen . . .
Larmereignisse.

Landesamt fiir Natur,
Umwelt und Klima
MNordrhein-Westfalen
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NACHTSCHUTZ-ZONE

Was bedeutet das heute schon fur Kaarst?

Kaarstin
Nachtschutz-
Zone?

Burgerversammlung ¢ 2. September 2026



DIE PROGNOSE

Worauf der Flughafen scharf ist: Die Tagesrandzeiten

Luftverkehrsprognose Flughafen Dusseldorf = DUS 2040 Passagiere und Flugbewegungen Intraplan Consul Gmbk - Seite 1189
Flugbewegungen 65
Linie und Charter
(koordinierungsrelavant™) 60 T
am Beisplaltag™ 55 |
je gleilende G0°
(geplante Plstenzeit) 50 Ll
Slotnachirage: N
 abgewiasan 45
verlagert 40
m badient 15
Prognosasrenario: o
s, | AnclUngen 30 ﬁ'
Starts 25 |
Slotnachirage 2040: 20
Landungen
5 15
o = Starts
|H.c||:r|inr:r|.n;:n: want:
qewerbiche IFR-Flige 10 om
ahne Obarfihnngsiige
“*} Tag mit typisch haham >
Verkehrsaufkommen im Basisjahbr: D

Mo, 04 09, 2023 als Ausschnill

der Halbjhresbetrachiung 06:00 09:00 12:00 15:00 18:00 21:00

Abbildung 7-3  Tagesgang der in gleitenden 60-Minuten-Intervallen summierten, auf den Prognosehori-
zont 2040 projizierten und entsprechend den Kapazitatsszenarien koordinierten Flugbe-
wegungen des typischen Spitzentages, Vergleich von Prognoseszenario und nachfrage- @
bedingter Entwicklung - Hauptrechnung
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Quelle: Luftverkehrsprognose Flughafen DUS 2040 (Mérz 2025)



22-6 UHR

Und demnachst? In der Nacht wird es noch lauter?

Warum ist die Nacht

besonders wichtig?
6.175 8.369
NACHTFLUGE NACHTFLUGE Schlaf braucht Ruhe
Schon einzelne Larmereignisse konnen
Schlafphasen unterbrechen.
MEHR NACHTFLUGE
BIS 2040
b e il el SUEh Die Nacht ist keine freie Reserve fiir mehr
Flugverkehr.

EEEEEEEEEEEEE
FLUGLARM E.V.

Quellen: IST-Zahlen DUS (2023); Bewegungszahlen Larmbereiche (DUS, 2026)



Gesundheit

Fluglarm gefahrdet Ihre Gesundheit




LARM & GESUNDHEIT

Fluglarm ist eine Gesundheitsfrage

Einen sicheren Schwellenwert gibt es nicht.
Jedes zusétzliche Dezbel erhdht das Risiko.

Gesundheitsrisiko . . : . .
{ei) ,  Uedd | H-5B | BSHB (her 55 0B Dauerhafter Larm
geringes Risko - leicht erhohtes Risko - eohtesRisko hohes bis sehr hohes Risiko
4 sehrhoch |- @ s |
B B 994 ..
= TN CERTE Stérungen der Erholung
3 hoch aum Ausiwirkungen orste Belistigung, | Blthochdruck, ' Herz-Krelslauf-Erkrankungen,
© Schlafstoungen | Stressreaktonn { Schlaganall, Depressionen,
‘ i Disbetes, vorzettige Stertlichivel

2 Gesundheitliche Risiken

Ab ca. 50-55 dB

steigt das Risiko
1 deutich starker an

niedig
; ‘ | Belastung und Belastigung
] 3 ) ] 50 56 60 6 10 Fluglarm
8 } indB(A)
WHO Empfehlung Schutz nach Fluglarmgesetz
Tag: 45.dB Nacht: 40 B Tag: 55.dB Nacht: 50 dB
Ty
“LUGLARM EV.
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KINDER

Kinder brauchen Ruhe zum Lernen

Wenn Fluglarm
Bildung

uberschattet.

— Die NORAH-Studie zeigt
— Zusammenhange zwischen

‘: -hule warten : Auch die anderen Kinder .
ice Kineer unl Eltern, Verkehrslarm und
Die Lehrerin begrift alle freundlich, In der Pause spielen sie
Lina geht mit einem ldcheln zusammen auf dem Schulhof.

in s Klassenzimmer _ Lernleistungen.

2. Lina und ihre Freunde

hat schon neue Freunde gefunden

Wenn Fluglarm Bildung iberschattet.

Jeder zusétzliche Flug kann auch eine zusatzliche Belastung
fuir die Entwicklung von Kindern bedeuten.
Die NORAH-Studie zeigt: Fluglarm beeintrachtigt den Lernerfolg.

Ruhe ist auch
Bildungsschutz.

)

KAARSTER GEGEN
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Quelle: in der Prasentation verwendete NORAH-Darstellung




Klima




Anteil Auto und Flugzeug an den Gesamtemissionen in Deutschland 2025-2040

Szenario; Weiteres Wachstum des Luftverkehrs

1. CO,-Emissionen nach Verkehrstragern (Mio. t CO,-Aquivalente pro Jahr) 2. Anteile an den Gesamtemissionen (%)
Mio. t CO,-Aq. x Wachstum des Luftverkehrs
160 30 % Annahme:. +3 % pro Jal'lr
143 (= +45 % bis 2040 gegentiiber 2025)
140
s 20,8 %
120 0 % [
) 19,9 % 18,8 % 18,9 % Ergebnisse

100 20% .\‘\o——o 3 Auto-Anteil sinkt leicht

80 von 20,8 % (2025) auf

15 % 12,5 % 18,9 % (2040)
60
—— 8,4% Flugzeug-Anteil steigt stark
327 0% A
40 28,3 31,2 35,1 — 5,7 % t von 4,1 % (2025) auf
—@— d 41 % 9
20 > 327 5% 12,5 % (2040)
0 ? Der Luftverkehr gewinnt
0% : deutlich an Bedeutung trotz
405 “iag S 4040 2025 2030 2035 2040 sinkender Gesamtemissionen.
—8— Auto (Straflenverkehr) —@— Flugzeug (Luftverkehr)*-  —@— Gesamtemissionen (inkl. aller —e— Auto (StraBenverkehr) —@— Flugzeug (Luftverkehr)* - Wachstumsszenario
Wachstumsszenario Sektoren)

* inkl. internationaler Luftverkehr (Start und Landung in Deutschland)

3. Entwicklung im Uberblick

@ Kernaussage

Selbst bei sinkenden Gesamtemissionen

&5  Auto (StraBenverkehr) -57 % fiihrt weiteres Wachstum des Luftverkehrs
dazu, dass sein Anteil an den deutschen
A Flugzeug (Luftverkehr)* - Wachstumsszenario 28,3 31,2 351 41,0 +45 % Gesamtemissionen bis 2040
&% Gesamtemissionen (inkl. aller Sektoren) 686 544 420 327 -52 9, auf mehr als das Dreifache steigt.
Anteile an Gesamtemissionen Hinweise
Auto (StraBenverkehr) 20,8 % 19,9 % 18,8 % 189 % -1,9 Prozentpunkte + Datenbasis: UBA - Treibhausgas-Projektionen 2026
Flugzeug (Luftverkehr)* = Wachstumsszenario 41% 5,7 % 8,4% 12,5 % +8,4 Prozentpunkte (CARE-Szenario) fiir Auto und Gesamtemissionen

+ Luftverkehr: Wachstumsszenario +3 % pro Jahr
Quellen: Umweltbundesamt (UBA) - Treibhausgas-Projektionen 2026 (CARE-Szenario) Eigene Berechnungen und Darstellung




Diisseldorf Airport: CO,-Budget wird deutlich liberschritten

Modellrechnung nach der Methodik von Transport & Environment (T&E)

Ausgangslage 2025 und Projektion bis 2050 bei +44 % Flugbewegungen bis 2040

CO,-Emissionen (Mio. t pro Jahr) der abgehenden Fliige \

x Flugbewegungen (Starts & Landungen):
3,0 - ‘ ca. 160.000 |

Flugbewegungen ! 2,59 @ CO,-Emissionen der abgehenden Fliige:
2025: ca. 160.000 | o ca. 1,47 Mio. t pro Jahr ‘

2,5 4 2040: ca. 230.000 (+44 %) 1 g S Emissionspfad -
2,23 — - bei +44 % -.’i' Entspricht ca. 80.000 Starts pro Jahr ‘
= Flugbewegungen
T ?::i?eor:?nulln:;rieb A Diisseldorf \."erl_.lrsacht damit c?. 1,0% ‘
o = ‘ der CO,-Emissionen aller Abfliige

= e aus Deutschland (2025) J

COZ- o

elastung

1
]
1
!
i
L
05 - ! 2023-2050:
!
]
.
|
]

Ergebnisse der Modellrechnung

Paris-kompatibles CO,-Budget
2023-2050 (1,7 °C):
ca. 17 Mio. t CO,

%

Erforderlicher
Emissionspfad

: " 9 h Bei Umsetzung der Wachstumsplanung:
Paris-kompatibles CO,-Budget

im Rahmen des E Budgeterschépfung:
° | ca 17/ Mio, Tormen €0, CO,-Budgets bereits Anfang 2032
e I | (1.7°C-Budget mit 67 % Wahrscheinfchkei)* (--08%proJahn) | Jahwiiche CO, Emissionen im Jahr 2040
.l' bei +44 % Flugbewegungen: [

| Davon sind 2023-2025 bereits
0,0

| ca. 4,3 Mio. t CO, verbraucht. Y ca. 2,23 Mio. t ‘
2032 Verbleibendes Budget Ende 2025: (+52 % gegeniiber 2025)

[ ]
\ ca. 13 Mio' tCo, . - i A Jahrliche CO,-Emissionen im Jahr 2050
2025 2030 2035 2040 2045 2050 ll' bei weiterem ‘Betrieb auf hoherem Niveau:
3 ca. 2,59 Mio. t ‘
Bei Umsetzung der Wachstums-
o i planung ware das CO,-Budget l Erforderliche jéhrliche Reduktion |
—— Emissionspfad bei +44 % bereits Anfang 2032 [ | Verbleibendes CO,-Budget ab 2025 zur Einhaltung des Budgets:
Flugbewegungen bis 2040 aufgebraucht. T (kumulativ) 989% Jah
—— Erforderlicher Emissionspfad R s pro Janr J

gemaB CO,-Budget (~ -9,8 % p.a.)

Quellen: Flughafen Disseldorf (Verkehrszahlen 2025),
RDC Aviation (Aviation Emissions 2023-2025),

@ Die Rechnung folgt der Methodik von Transport & Environment (T&E): Verteilung eines Paris-kompatiblen nationalen CO,-Budgets
Transport & Environment (Off target, 2026)

auf den Luftverkehr und anschlieBend auf einzelne Flughéfen unter Einbeziehung internationaler Fliige.




Klima, welches

Klima?

»Zumal keine signifikante Planfallwirkung bezliglich des
innerdeutschen Verkehrsaufkommens festzustellen ist,
sind auch keine vorhabenbedingt zusatzlich anfallenden,
klimawirksamen Treibhausgasemissionen im Luftverkehr
auszuweisen. Ebenso werden keine ansonsten zu
saldierende Effekte bezliglich anderer innerdeutscher
Flugstrecken erwartet, die die deutsche THGBilanz
zusatzlich belasten”,

(Intraplan, Fachbeitrag Klimaschutz, S. 20)

,Der Luftverkehr wird bei den Klimazielen getrennt nach
nationalem und internationalem Verkehr behandelt,
weil fur internationalen Flugverkehr keine einheitliche
nationale Zustandigkeit besteht. Stattdessen sind
internationale Abkommen und Organisationen wie die
ICAO fir die Regulierung zustandig. Aus nationaler Sicht
steht nur der Inlandsverkehr im Fokus, da im
Treibhausgas-Reporting gemald UN-
Klimarahmenkonvention ausschliel3lich die Emissionen
erfasst werden, die innerhalb des eigenen Staatsgebiets
entstehen” (S. 3).



DAS FAZIT

Erweiterung der Kapazitat des Flughafens Dlsseldorf




UNSERE POSITION

Funf gute Grunde gegen die Erweiterung

Nicht noch mehr Flugbewegungen.
Kein zusatzlicher Fluglarm.
Die Nacht gehort dem Schlaf.

Kinder brauchen Ruhe zum Lernen.

Luftverkehr belastet das Klima.

&)

KAARSTER GEGEN
FLUGLARM E.V.

KEIN AUSBAU DER KAPAZITATEN
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WIE WIR UNS WEHREN KONNEN

Am Ende ist es (auch) eine politische Entscheidung!

SN

Uber
unseren

'E‘Ieha Kopfen
. ugbewegungen .
Unterschriften bis 2040 L ) RAE=EAL

sammeln!

Viele Einwendungen!

KAARSTER GEGEN
eV.

Informationen:
kagf.de/uncategorized/klares-ziel-kein-ausbau-der-kapazitaeten/

Burgerversammlung ¢ 2. September 2026



“l Wo konnen Sie sich informieren?

https://www.kaarst.de/planen-

bauen-mobilitaet-und-
umwelt/umwelt-und-
klimaschutz/fluglaerm

www.kagf.de



https://www.kaarst.de/planen-bauen-mobilitaet-und-umwelt/umwelt-und-klimaschutz/fluglaerm
https://www.kaarst.de/planen-bauen-mobilitaet-und-umwelt/umwelt-und-klimaschutz/fluglaerm
https://www.kaarst.de/planen-bauen-mobilitaet-und-umwelt/umwelt-und-klimaschutz/fluglaerm
https://www.kaarst.de/planen-bauen-mobilitaet-und-umwelt/umwelt-und-klimaschutz/fluglaerm
http://www.kagf.de/

BETEILIGUNG

Wer darf Einwendungen erheben?

Anwohnerinnen und Anwohner der betroffenen Stadte und Gemeinden
Eigentumerinnen und Eigentumer von Grundstucken und Immobilien
Mieterinnen und Mieter

Deutsche und Nicht-Deutsche

Eltern—auch im Namen ihrer minderjahrigen Kinder

Vereine, Burgerinitiativen und anerkannte Umweltverbande

- -

Unternehmen und sonstige betroffene Einrichtungen

X

KAARSTER GEGEN
FLUGLARM E.V.

Blrgerversammlung ¢ 2. September 2026




KAARST SAGT NEIN!

KEIN AUSBAU DER KAPAZITATEN

Fur gesunden Schlaf. Fur unsere Kinder. Fur ein lebenswertes Kaarst.

@

KAARSTER GEGEN
FLUGLARM E.V.

Kaarster gegen Fluglarm e.V.

Burgerversammlung ¢ 2. September 2026
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