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Zur Ausgangssituation

Was hat der Flughafen beantragt?

Gliederung

Was sagen die Gutachten?

Wie wirkt sich das auf die Menschen
in Kaarst und Neuss aus?



Zur
Ausgangssituation

Larmbelastung hat an der Messstelle
Kaarst zwischen 2000/2025 um 3,3
db(A) zugenommen; = 114%

(Quelle: Flughafen DUS)

Zahl der Flugbewegungen in den
sechs verkehrsreichsten Monaten

sank von 105.000 auf 94.500 — wie
kann das sein?



Larmentwicklung
In Kaarst

Der LAeq hangt nicht nur von der Anzahl der
Flugzeuge ab, sondern von der akustischen Energie
jedes einzelnen Ereignisses und dessen
Einwirkungsdauer.

Wenn die Zahl der Uberfliige sinkt, kann der
Gesamtpegel trotzdem steigen, wenn beispielsweise

einzelne Flugzeuge erheblich lauter sind,

grollere bzw. schwerere Flugzeuge eingesetzt
werden,

sich die Flugrouten verandern,

mehr Flige naher an der Messstelle stattfinden,
die Betriebsrichtung haufiger Uber Kaarst flhrt,
oder sich die zeitliche Verteilung verandert.



Was hat der Flughafen beantra




DIE PROGNOSE

Nicht nur mehr Fluge -
auch deutlich mehr Passagiere erwartet
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+52 %

mehr

Flugbewegungen

" 31,5 Mio.

Passagiere 2040

19,1 Mio.

Passagiere 2023

+52 %

Flugbewegungen

Quelle: Luftverkehrsprognose Flughafen DUS 2040 (Marz 2025)



Mehr
F | u g b ewe g u n g e n Nutzung des 2-Bahnsystems am Flughafen Diisseldorf

Heute 56 Stunden — kiinftig kénnen es auch 70 Stunden sein. Wir wissen es nichtft.

Heute

Das 2-Bahnsystem
kann an bis zu

* Erweiterung der Linien- u. L T ST
werden. Woche 2-Bahnsystem méglich nur eine Bahn
Charterfliige um ca. 6.000 (unterhalb ‘

1 Mo ‘ Di ‘ Mi [ Do Fr [ Sa So
des Deckels von 131.000 in den 6 Kiinftig
verkehrsreichsten Monaten) e

70 Stunden

* 60 statt 47 Flugbewegungen pro ogcresenzt o [ T P 2 tunden

Wie viele Stunden | 112Stunden |

Stunde im 2-Bahnsystem e e =
° E rh 6h u ng d e r N utzu ng d es 2_ Ba h n_ Wichtig: \?;?522?1 al\:'w:lccl;‘etm Umfang die zusétzliche Nutzung (bis zu 70 Stunden) tatsachlich erfolgt,

Systems



Diisseldorf
Airport u.B
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Was sagen die Gutachten?

Flughafen bestatigt und Ubertrifft unsere Beflirchtungen
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Umweltvertraglichkeits-
studie (UVS)

Lank-Latum Kaiserswerth

* Nutzung Nordbahn wird 2040 um 102 %
uber 2025 liegen!

e 16.825(2025) - 33.960 (2040)

* Nordbahn belastet vor allem Nord-Osten von
Kaarst, Vogelsang und Furth

Blttgen Neuss




Juli 2026 Dusseldorf
Airport uB

Verteilung der Starts und Landungen auf dem Parallelbahnsystem (Tag/Nacht)
v j
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Maximalwerte
Kaarst heute

Juli 2026

MP 04
Kaarst

Haufigkeitsverteilung der Maximalpegel

Dusseldorf
Airport

DUS

Anzah| pro Pegelklasse

000

800

70O

500

400

300

200

100

817

o
o 41

Mittelwert Tag: 68,6 dB(A) Mittelwert Nacht: 68,7 dB(A)

Tag (06:00 - 22:00) ® Nacht (22:00 - 06:00)

765
743

47

495

197

87
39

5hsa
“*haa
o K

a8
2
& -
- - - w - - o
T r T T | T T T —
6 ] 70 71 72 T3 T4 75 Th I

Pegelklassen [dB(A)]

)

9

80

&1



NORDBAHN:
+102 %BIS 2040

Flugbewegungen auf der Nordbahn
in den sechs verkehrsreichsten Monaten (Mai-Oktober)

+102% 33.960

(+17.135) __ Flugbewegungen

Nutzung der

Nordbahn

16.825

Flugbewegungen

2025

Quelle 2025: Quelle 2040:

Flughafen Diisseldorf UVS / Anlage 1 -
Messstellenstatistiken 2025 Luftverkehrsprognose Diisseldorf 2040
(Mai - Oktober), Nordbahn (Prognoseszenario)

2025: Flughafen Disseldorf, Messstellenstatistiken Mai—Oktober 2025, Nordbahn
2040: Umweltvertraglichkeitsstudie Flughafen Diisseldorf, S. 18; 127.198 Flugbewegungen x
26,7 % Nordbahn = ca. 33.962 Bewegungen; eigene Berechnung.



Luftverkehrsprognose Flughafen Disseldorf - DUS 2040 Passagiere und Flugbewegungen Intraplan Consul GmbkH - Seite 118
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Tagesrandstunden

Abbildung 7-3  Tagesgang der in gleitendan 60-Minuten-Intervallen summiertan, auf den Prognosehori-
zont 2040 projizierten und entsprechend den Kapazitatsszenarien koordinierten Flugbe-
wegungen des typischen Spitzentages, Vergleich von Prognoseszenario und nachfrage-
bedingter Entwicklung = Hauptrechnumng




22-6 UHR

Und demnachst? In der Nacht wird es noch lauter?

Warum ist die Nacht

besonders wichtig?
6.175 8.369
NACHTFLUGE NACHTFLUGE Schlaf braucht Ruhe
Schon einzelne Larmereignisse konnen
Schlafphasen unterbrechen.
MEHR NACHTFLUGE
BIS 2040
b e il el SUEh Die Nacht ist keine freie Reserve fiir mehr
Flugverkehr.

EEEEEEEEEEEEE
FLUGLARM E.V.

Quellen: IST-Zahlen DUS (2023); Bewegungszahlen Larmbereiche (DUS, 2026)



Nachtstunden besonders betroffen

,Flachen, die im Prognoseszenario auRerhalb der festgesetzten Nacht-Larmschutzzone durch mehr als

6 Larmereignisse > 72 dB(A) nachts neu belastet werden (NAT-Kriterium), treten im Einflugbereich der
Nordbahn in Lohausen, in Meerbusch-Bliderich, im Neusser Stadtteil Vogelsang und randlich in Kaarst im
Siidwesten auf sowie im Nordosten in Ratingen-Lintorf und um den Ratinger Waldsee.

In diesen Bereichen ergeben sich neue Fluglarmbetroffenheiten durch Nachtlarmbelastung iiber den

Werten des FluLarmG in Gebieten, die bislang nicht von der durch Verordnung festgesetzten Nacht-
Schutzzone abgedeckt sind.”

,In diesen Bereichen ergeben sich somit Funktionsbeeintrachtigungen der Wohnnutzungen durch die
geplante Kapazitatserweiterung.”

UVS, S. 117



Zusammenfassung der Wirkung
der Erweiterung auf Kaarst und
Neuss

Mehr Fluge

Mehr Fluge auf
der Nordbahn

Mehr Flige in der
Nacht

GroRere Flugzeuge

= Mehr
nachtlicher Larm




Was bedeutet Nachtschutzzone=




LARM & GESUNDHEIT

Fluglarm ist eine Gesundheitsfrage

Einen sicheren Schwellenwert gibt es nicht.
Jedes zusétzliche Dezbel erhdht das Risiko.

Gesundheitsrisiko . . : . .
{ei) ,  Uedd | H-5B | BSHB (her 55 0B Dauerhafter Larm
geringes Risko - leicht erhohtes Risko - eohtesRisko hohes bis sehr hohes Risiko
4 sehrhoch |- @ s |
B B 994 ..
= TN CERTE Stérungen der Erholung
3 hoch aum Ausiwirkungen orste Belistigung, | Blthochdruck, ' Herz-Krelslauf-Erkrankungen,
© Schlafstoungen | Stressreaktonn { Schlaganall, Depressionen,
‘ i Disbetes, vorzettige Stertlichivel

2 Gesundheitliche Risiken

Ab ca. 50-55 dB

steigt das Risiko
1 deutich starker an

niedig
; ‘ | Belastung und Belastigung
] 3 ) ] 50 56 60 6 10 Fluglarm
8 } indB(A)
WHO Empfehlung Schutz nach Fluglarmgesetz
Tag: 45.dB Nacht: 40 B Tag: 55.dB Nacht: 50 dB
Ty
“LUGLARM EV.

Burgerversammlung ¢ 2. September 2026



Wann ist ein Gebiet
Nachtschutzzone ?

1| Auslosewerte flir die Nachtschutzzone K‘T

§ 2 Abs. 2 FluLarmG - bestehender ziviler Verkehrsflughafen ‘ Plugla

Flugldrm eV.

S
! % 2
¥ e pr e e . e
« v oeeie ...,..--;-..'. \ -u‘..-; ;

- -

Dauerschallpegel NAT-Kriterium

(energiedquivalenter Mittelungspegel) (Haufigkeits-Maximalpegelkriterium)

Los s Nae ' Mindestens 6 Ereignisse
‘ ))) ;q R d X Ml 272 dB(A) auBBen
— 55 B(A) \_/v (entspricht 57 dB(A) innen)
—

Die Nachtschutza T ergibt sich aus der Uberlagerung beider Konturen;
mafgeblich ist die Umhiillende.

\71

Bezugszeitraum: sechs verkehrsreichste Monate l Haufigkeit: als Mittelwert tiber die sechs
E des Prognosejahres. B verkehrsreichsten Monate.

Rechtsgrundlage: § 2 Abs. 2 Nr. 2 FluLarmG und Anlage zu § 3 FluLarmG.




2 | Was bedeutet die Nachtschutzzone ez

- Kaarster
fir das Planungsrecht? Fgtirm V.
§§ 4-6 FluLarmG : '

Die Festsetzung des Larmschutzbereichs erfolgt durch
Rechtsverordnung der Landesregierung.

Larmschutzbereich Bauverbot Bauliche Nutzung nur
§ 4 FluLarmG § 5 Abs. 2 FluLarmG mit Schallschutz

Fiir Verkehrsflughifen mit Linien- oder In der Tag-Schutzzone 1 und in der oGt

[ ]
Planungsrechtliche pouslisevaiay iU | Noct Schutazoneditengrundsdtth | gt g bt g

bereich festzusetzen. 4 : §
Krankennduser, Altenheime, Erholungsheime sowie Wohnungen in der Tag-Schutzzone 2

.o Die Festsetzung erfolgt durch und vergleichbar schutzbedirftige Einrichtungen diirfen nur errichtet werden, wenn sie die
B e S C h ra n k u n g e n Rechtsverordnung der Landesregierung. diirfen im Larmschutzbereich grundsatzlich festgesetzten Schallschutzanforderungen
nicht errichtet werden; in den Tag-Schutzzonen erfiillen.

gilt dies auch fiir Schulen und Kindergérten.

— Y ¥

) Nachtschutzzone = planungsrechtlich relevante Schutzfliche: Wohnungsneubau grundsitzlich ausgeschlossen;
Ausnahmen nur nach den gesetzlichen Voraussetzungen.

Rechtsgrundlage: §§ 4-6 FluLarmG.




Erstattungsanspriche

.

4 | Welche Anspriiche haben Anwohnerinnen

und Anwohner nach dem FluLarmG?

§§ 8-10 FluLarmG

Anspruch auf
passiven Schallschutz
§ 8 FluLarmG

((((m

In der Nacht-Schutzzone

besteht ein Anspruch auf
SchallschutzmaRnahmen an
Wohngeb&uden und vergleichbar
genutzten Gebauden.

Was wird geférdert?
& Schalldimmende Fenster
@ Schalldimmende Liiftungseinrichtungen

@ Weitere bauliche MaRnahmen
(z. B. Démmung von Dach, AuBenwanden)

=

bei Nutzungseinschrankungen

9 Entschadigung

§ 9 FluLarmG

a3
S=
- -
Wenn trotz Schallschutz erhebliche
Nutzungseinschrankungen der
Wohnung verbleiben, kann eine

Entschadigung in Geld verlangt
werden.

Voraussetzungen (u. a.):

@ Lage in der Nacht-Schutzzone
@ erhelbliche verbleibende
Nutzungseinschrénkungen

 Antrag bei der zusténdigen
Behdrde (in NRW: Bezirksregierung)

-

Entschadigung fiir
AuBBenwohnbereiche

§ 9 Abs. 2 FluLarmG

Fiir nicht oder nur eingeschrankt
nutzbare AuBenwohnbereiche

(z. B. Terrasse, Balkon, Garten)
kann ebenfalls eine Entschadigung
in Geld beansprucht werden.

Voraussetzungen (u. a.):

@ Lage in der Nacht-Schutzzone
erhebliche Nutzungseinschrankungen
des Aul3enbereichs

@ Antrag bei der zusténdigen
Behdrde (in NRW: Bezirksregierung)

>

Kaarster
gegen
Flugldrm eV.

Auskunfts- und
Informationsrechte
§ 10 FluLarmG

S
Eigentiimerinnen und Eigentliimer
sowie sonstige Nutzungsberechtigte
haben Anspruch auf Auskunft Gber
die Festsetzung der Larmschutzbereiche
und (ber das Vorliegen der
Voraussetzungen fiir Schallschutz-
und Entschéddigungsanspriiche.

Was umfasst das?

Information, ob ein Grundstiick
in der Nacht-Schutzzone liegt
Auskiinfte zu mafgeblichen Larmwerten
(Fluglarmkarten)

o Mitteilung der zusténdigen Stelle
und des weiteren Verfahrens

) Wichtig: Die Anspriiche nach dem FluLarmG bestehen nicht automatisch, sondern miissen in der Regel
bei der zustéandigen Behérde beantragt werden.

Rechtsgrundlage: §§ 8-10 FluLarmG.




2. FlugLSV - zentrale Kritikpunkte

Kritik und Anderungsbedarf aus Sicht von ADF/BVF (2024)

Schutzniveau nicht konsistent

8 5 Abs. 3: bisherige freiwillige/angeordnete

MaBnahmen kénnen zu einem 5-dB-Abschlag
fuhren.

> Hochstbetroffene konnen dadurch auf einem
niedrigeren Schutzniveau bleiben.

Technik zu unflexibel

Moderne Losungen fehlen bzw. sind nicht
hinreichend abgebildet: automatische
FensterschlieBung, alternative Luftung,
Zu-/Abluft mit Warmeruckgewinnung.

Quelle: ADF/BVF, Schreiben an das BMUV vom 10.12.2024, S. 1-6.

Bestandsgebaude benachteiligt

3 dB geringeres Bauschalldamm-MaB gegenuber
Neubauten.

Nur einmaliger Anspruch

Kein klarer Anspruch auf Wartung/Instandhaltung
bzw. erneuten Schallschutz nach technischer
Alterung.

Kostenrahmen nicht ausreichend

Hochstkosten von 150 €/m? insbesondere fiir
Dach- und AuBenwanddammung problematisch.
- SchutzmaBnahmen kénnen an der
Kostengrenze scheitern.

Vollzug zu kompliziert

Vorfinanzierung, TeilmaBnahmen,
unterschiedliche Verfahren und

fehlende Moglichkeit fur Mieter*innen erschweren
die Umsetzung.



Vollzugsstand der 2. FlugLSV - wo der Schutz in der Praxis hangen bleibt

Die UBA/Oko-Institut-Erhebung zeigt: Zwischen gesetzlichem Anspruch und tatséchlichem Schallschutz liegen mehrere Vollzugshiirden.

= 32,3 Mio. € deutlich unter Erwartung Dusseldorf: 39> 0

gesetzliche Erstattungen bundesweit Antriage und Kostenfolgen gestellte > bewilligte gesetzliche Antrage
1 INFORMATION & ANTRAG 2 ANSPRUCHSPRUFUNG
Geringe Inanspruchnahme Rechtliche Ausschliisse
Mangelnde Transparenz und Information werden in der Studie als mogliche Ursache Antrage scheitern u. a. an fehlender Anspruchsberechtigung, Fristablauf oder fehlender Mitwirkung.

der niedrigen Antragsquote genannt.
Weitere Ablehnungsgriinde: Raume mussten bereits bei Errichtung bestimmte

Zusatzlich problematisch: Fristen fur Anspruchsentstehung und Geltendmachung Anforderungen erfillen; Lage auBerhalb der Schutzzone; erforderliches Bauschalldamm-MaB

werden von Befragten teilweise als nicht vollzugstauglich bzw. nicht nachvollziehbar beschrieben. bereits vorhanden.

3 BEWILLIGUNG > UMSETZUNG 4 SYSTEMEBENE

Anspruch # Realisierung Komplexes Nebeneinander

Die Studie beschreibt ein Auseinanderfallen von bestehendem Anspruch und tatsachlicher Umsetzung. Gesetzliche Anspruche, Planfeststellungsauflagen und freiwillige Programme bestehen nebeneinander.
Besonders haufig werden konkrete EinzelmaBnahmen nichtrealisiert: Dadurch sind Zustandigkeiten, Verfahren und Schutzstandards nicht einheitlich.

vor allem Luftungseinrichtungen; bei Dachdammungen spielt die notwendige Vorfinanzierung eine Rolle. Zudem fehlen an vielen Standorten belastbare Daten dazu,

wie viele Anspruchsberechtigte tatsachlich erreicht werden.

Kernbefund: Der Vollzug scheitert nicht nur an fehlendem Anspruch - auch Information, Fristen, Finanzierung, technische Auswahl und Verfahrenskomplexitat beeinflussen,
ob Schutz tatsachlich entsteht.

Quelle: UBA/Oko-Institut, Analyse des Vollzugsstandes der 2. FlugLSV (2024), insb. S. 98-105; Diisseldorf S. 75-76.



Unsere Einwendung




Unsere
Einwendung

Betreff:

Antrag der Flughafen Diisseldorf GmbH
auf Anderung der bestehenden
luftrechtlichen Genehmigung und
Planfeststellung — Erganzende und
geanderte Unterlagen, Offenlage
September 2026 - Az.: 26.01.01.01-PFV DUS

Stellungnahme des Vereins Kaarster
gegen Fluglarm e. V. als nach § 3 UmwRG
anerkannte Umweltvereinigung

Stellungnahme gemaR § 73 Abs. 4 Satz 5
VwVfG NRW in Verbindung mit §§ 1 und
2 UmwRG

“KEIN AUSBAU

Stellungnahme zur

Planfeststellung

Anderung der bestehenden luftrechtlichen Genehmigung
Flughafen Diisseldorf

KAARSTER
GEGEN
FLUGLARM e.V.

LEISER. GESUNDER. LEBENSWERT.

DER KAPAZITATEN!

LARM NACHT GESUNDHEIT KLIMA



UNSERE POSITION

Funf gute Grunde gegen die Erweiterung

Nicht noch mehr Flugbewegungen.
Kein zusatzlicher Fluglarm.
Die Nacht gehort dem Schlaf.

Kinder brauchen Ruhe zum Lernen.

Luftverkehr belastet das Klima.

&)

KAARSTER GEGEN
FLUGLARM E.V.

KEIN AUSBAU DER KAPAZITATEN

Burgerversammlung ¢ 2. September 2026



WIE WIR UNS WEHREN KONNEN

Am Ende ist es (auch) eine politische Entscheidung!

SN

Uber
unseren

'E‘Ieha Kopfen
. ugbewegungen .
Unterschriften bis 2040 L ) RAE=EAL

sammeln!

Viele Einwendungen!

KAARSTER GEGEN
eV.

Informationen:
kagf.de/uncategorized/klares-ziel-kein-ausbau-der-kapazitaeten/

Burgerversammlung ¢ 2. September 2026



MITGLIEDSCHAFT WERDEN!

Gemeinsam informieren, engagieren und
fur den Schutz vor Fluglarm eintreten.

Mitglieder in Kaarst

FAST 200 [ }
Familienbeitrag: 50 € / Jah

JETZT MITGLIED WERDEN ¢ www.kagf.de



KAARST SAGT NEIN!

KEIN AUSBAU DER KAPAZITATEN

Fur gesunden Schlaf. Fur unsere Kinder. Fur ein lebenswertes Kaarst.

@

KAARSTER GEGEN
FLUGLARM E.V.

Kaarster gegen Fluglarm e.V.

Burgerversammlung ¢ 2. September 2026
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